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1. Bestehende
Margarethenbrucke.



Zusatzliche Stahltrager erlauben
Wieder Tramverkehr

Bauarbelten Abdem 11. \/Iara konnen die BVB die Mdrgarethenbrucke in Basel wieder nutzen.
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‘ Tram darf Briicke wieder befahren
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Sperrung geht’'s wieder liber
die Briicke
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Was ist passiert? Die Legende.

Wiéhrend d Rétschbéaise (BSG) sich
gleich schuldig fiihlten:

Letschte Frielig simmer im Trois Rois
ganz digg go dsse.

Deert hdmmer alles wdggbutzt; Ka-
lorie zem Vergdsse.

Mir faare denn uff s Bruederholz im
Drammli wiider zrugg.

Und sit dim Daag saaniere sie die alt
Margrethebrugg.

Gundeldinger Zeitung, 13.3.2024



Was ist passiert? Die unruhmliche Realitat.

G

2016: Kurzstudie inklusive statische Berechnungen. Ergebnis:
Restlebensdauer Bricke von 35 Jahren.

O

2021: Letzte visuelle Inspektion. Resultat: Klassifizierung der Bricke in
die Zustandsklasse 3 («ausreichend»).

®E

2022: Start Substanzerhaltungsstudie beztglich Erneuerung der Brucke,
inklusive umfassende statische Berechnungen.

Mai 2023: Resultate Substanzerhaltungsstudie: Tragsicherheit «Gerber-
gelenke» nach heutigen Normen rechnerisch nicht mehr nachweisbar.

25. Mai 2023: vorsorgliche Lastbeschrankung (LKW/Bus und
Tramkreuzungsverbot).

Juni 2023: Validierung Resultate durch Expertengruppe. Resultat:
Lastbeschrankung muss ausgeweitet werden.

AL

30. Juni 2023: Ausweitung Lasteinschrankung (Tramverbot).




Margarethenbrucke: Verschiedene Teilbrucken mit
unterschiedlichen Zustanden.

Dammbereich mit ’,“\,\\' -
Postdurchfahrt

'@ visuell in ausreichendem Zustand
|® statische Méngel
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Sofortmassnahmen: Sechs «kraftschllssige» Stitzenreihen ——
far die Hauptbrucke.

Hauptbrlcke Vorbricke
< P G
. Gerbergelenke Sensoren (bei allen
Sl —— Stutzenreihen)

Strasse
Fundament

O Norden
plus sensor-
Entwasserungs- Perron Perron . basiertes
Mikropfahle leitung Bahnhof SNCF SNCF Uberwachungs

Basel Bahnhof Bahnhof -system



Sofortmassnahmen: Terminplan fur Stltzen
basiertes Uberwachungssystem.

Datum Schritte
Mai 2023 Beginn der Planung fUr die StUtzenreihen
30.6.2023 Neue Anforderungen gem. Expertenbericht

fliessen in Planung ein

Beginn Hauptarbeiten Stltzenreihen und

18.9.2023 Vorarbeiten Uberwachungssystem

20.12.2023 Abschluss Hauptarbeiten StUtzenreinen

Erarbeitung und Abstimmung

Kalibrierung und Inbetriebnahme

Bis Marz 2024 (jperwachungssyster

Wiedererdffnung BrUcke flr Tramverkehr

11.3.2024 (mit Kreuzungsverbot)

und Sensoren-




Margarethenbriicke: —
Gewichtsbeschrankung fur den motorisierten Verkehr bleibt.

ab 25.5.2023 ab 30.6.2023 ab 11.3.2024

)
max. 28 Tonnen { max. 3,5 Tonnen
=y
: ) Kreuzungsverbot

max. 3,5 Tonnen max. 3,5 Tonnen

Ziel: Vermeiden
von Schaden bei

grosser,
konzentrierter

Kreuzungsverbot Belastung

gesper Hauptbricke

A

Umsetzung
Sofortmassnahmen




Wie geht es nun weiter?

Folgende Schritte werden aktuell untersucht resp. geplant:

Massnahme: Vorprojekt flr zuséatzliche, mittelfristig wirksame Sanierungsmaglichkeiten:
— Gerbergelenke verstarken.
— Hilfsbricke hinsichtlich Neubau Margarethenbrlcke vorziehen.

Ziel: uneingeschrankte Nutzung der bestehenden Brucke ermoglichen und Ruckbau der
Stutzenreihen.

Termine:
— Sommer 2024: Vorliegen erster Resultate.
— Noch offen: Termine fUr weitere Projektierung und Umsetzung.

Parallel: Planung neue Margarethenbriicke gemeinsam mit

Perronzugang Margarethen




Wir bitten Sie um
Entschuldigung.

Wie bei den Sofortmassnahmen setzen wir alle daran, auf
Worte Taten folgen zu folgen zu lassen.



Haben Sie Fragen”? Bitte sehr, nur zu.
Weitere Infos auf sbb.ch/margarethenbruecke

& .:\-&‘%4 -

D e R T
A0 ey g N\"’:’»\:‘-J‘;;-‘
SRR TSR SV A S B S




2. Basel SBB West

Neue Margarethenbrlcke und Perronzugang Margarethen.




2.
Warum bauen wir?



Ausgangslage.
N N 7
Frankreich X Deutschland Deutschland
EuroAirport i . & Hochrheinstrecke
<P Basel SBB

Anstieg des Personenaufkommens
inrden kommenden:Jahren im inter-
nationalen, nationalen und
regionalen Verkehr.

N Zurich
_Liestal Olten,
Bern, Luzern

Laufen,
Delémont 18




Ausgangslage. Ende 2025.
Leistungssteigerung. Provisorische Passerelle.

provisorische Passerelle.

zusatzliches Perron
= Gleis 19/20. =
bestehende Passerelle.

~




Ausgangslage. Ende 2025.
Leistungssteigerung. Provisorische Passerelle.

Personenstrome:
Ausgangslage.



SBB: Angebotsschritt 2035. Mehr Zug. Mehr Reisende. A B3
Losung: Westverschiebung des Bahnhofszugangs.

e 23 %.

20000 2/ %.

Personenstrome:

Ausgangslage.

Anforderung 2035:

* Mehr Zugange zum Bahnhof.

« Bessere Anbindung OV P 4
(Heuwaage/Steinen) . %



SBB: Angebotsschritt 2035. Mehr Zug. Mehr Reisende. A B3
Losung: Westverschiebung Bahnhofszugang.

e 23 %.

e

. 25%.

\

27 %.

/

- Ty

\

50 %.

Personenstrome:

Ausgangslage.

Anforderung 2035:

* Mehr Zugange zum Bahnhof.

+ Bessere Anbindung OV
(Heuwaage/Steinen)



SBB: Angebotsschritt 2035. Mehr Zug. Mehr Reisende. A B3
Losung: Perronzugang Margarethen.

verlangerte

Perrons. Querung und

Bahnzugang

Umbau durchgehend.

Gleise 4-9.

Perronzugang
Margarethen.

Baumassnahmen bis Horizont 2035. e — \



Kanton Basel-Stadt: Zielzustand 2035. Mehr Tram. Mehr Velo.
LOosung: Neubau Margarethenbrlcke.

> Verlegung Tramhaltestelle / 1\ p
in Brickenmitte. '



Kanton Basel-Stadt: Zielzustand 2035. Mehr Tram. Mehr Velo. A
LOosung: Neubau Margarethenbrlcke.

bessere
Veloverbindung.

Veloverbindung
Zollibricke.

Velostation Sud. Bessere Veloverbindung

Gundeldingen - Innenstadt.



Kurzer Ruckblick.

Unterirdische 2019 Ergebnis aus Fiinfpunkteplan:

westliche Querung. * Mehrere Querungen im Bahnhof Basel SBB nétig.

* Prioritat: Querung westlich der Passerelle.

Ausbauschritt 2035 des Bundes: Aufnahme
zusatzliche Querung.

Start Studie, ob zuerst ober- oder unterirdisch.

2022 Bund:
* oberirdische Querung ,Perronzugang Margarethen®
gewanhlt.
» grunes Licht fur Start Planungsphase «Vorprojekt».
2022 - 2023
Oberirdische Bundelung mit Planung «Neue Margarethenbrucke»

westliche Querung. Passerelle. zur Basisvariante.

24



2.2 Basisvariante

vereint technische Anforderungen ohne Stadtebau.

SBB: 2035 und Zielzustand.
Basel-Stadt: 2035 und Zielzustand 2050+.
Aufwartskompatibilitat.

25



Die Basisvariante: Anforderungen SBB im Ausbauschritt 2035, Ao
Anforderungen Basel Stadt im Zielzustand 2035.

Perronebene

Verlangerung Achse
prov. Passerelle

=0 s

Durchbindung
Gleise 4-12

Velostation
Nord

Perronzugang SEEIEESYZZ8 S Perron und
Margarethen &g 7 P Cileise 4 bis 12

o1+ me—— =

S—— = S = s R YT Vg
l |
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7 |

‘ i

}: | - | [ == S I — ST

Neue Margarethenbricke
Perronzugang Margarethen

Veltation
) Sud
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Die Basisvariante: Anforderungen Basel Stadt an neue
Margartethenbrucke mit drei moglichen Nutzungslayouts.

Heute

16,32 m

AYARAYA

27Tm

Lo
(ep)
Q

oder

Motorisierter Verkenr: A ;
Gegenverkehr 4’ B ’ 3

Kein motorisierter Verkehr?i

v v B :
Einbahnstrasse Iﬁ =

Neue Margarethenbrlcke

T,
1] 4

Perronzugang Margarethen
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Basisvariante: Projektperimeter 2035. Hier bauen wir.
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Hilfsbrucke.

« Platz fGr Brickenneubau schaffen.
+  BVB bendétigt durchgehend zwei Gleise.
« Veloverbindung muss aufrechterhalten werden.

|-\ : BIE \ Wt Provisorische
r! | BIRLANS=>" Tramhaltestelle

M il {
& |

B geometrie

=.____— _,_%r,—;;; t fiir Neub “i = Schwierige
2y ~—— ] atz fir Neubau SEE—— SN Tramgleis-
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Hilfsbrucke.

» Margarethenbrtcke ist Notfallachse und Stadtverbindung mit uneingeschranktem Lkw-Verkehr. Aus
Platzgriinden nur Fahrtrichtung Nord-Sud fur motorisierten Verkehr.

« Trennung Velo von Motorisiertem Verkehr/Tram.

* Bei provisorischer Haltestelle aus Platzgriinden Mischverkehr.

o‘_so 2.00 1.60 . 3.50 3.30 1.60 0.50
L1 | | | 1 11
3 I S é )
: : ——| ©
: : P52 >
: : ' S~~~ ' :m
: : 3 e 3
: : : &
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O P |

b & =

[ [ [ [ [

12.90m

Querschnitt Querschnitt bei provisorischer Haltestelle



Kosten.

Perronzugang Margarethen

Kostenprognose: CHF 160 Mio. (Stand
Dez. 2023)

Finanzierung: Ausbauschritt 2035 des
Bundes

Neue Margarethenbriicke

Kostenprognose: niedriger bis mittlerer,
dreistelliger Millionenbetrag

Finanzierung: Basel-Stadt und Bund noch
offen

31



SBB: Zielzustand 2050+.

Markthalle

Neubau
Personenunterfihrung

Neubau
Personenunterfihrung

Verlangern der
sudlichen Perrons
nach Westen.

Rlckbau provisorische Meret
Passerelle. Oppenheim
Neubau Tiefbahnhof. Platz



2.3
Studienauftrags-
verfahren.

2035 und aufwartskompatibel.
Schwerpunkt Stadtebau.

Fachleute Stadtebau, Architektur, Denkmalpflege,
Bauingenieurwesen, Landschaftsarchitektur,
Bauphasenplanung sind gefragt.

33



Studienauftragsverfahren: Die Gremien und Kriterien.

Beurteilungsgremium
* M Experten

Kriterien Basel-Stadt
Gesellschaftliche Nachhaltigkeit
Wirtschaftliche Nachhaltigkeit Externe Expertinnen inkl.
. Quartierexpertinnen
Okologische Nachhaltigkeit )
Anliegen
Quartier SBB

fliessen ein.

Planungsteams Dezember 2023 - Mai 2025

34



Aufgabe Studienauftrag:
Entwurf Bauwerke mit Witterungsschutz.

Perronzugang
Margarethen.

Halle SNCF. Bereich
Witterungsschutz.

NELE

Margarethenbrlcke
mit Velostationen.

Finden einer stadtebaulichen, Querungsachse
architektonischen, denkmalpflegerischen, | wird fur sicheren
ingenieurtechnischen, I Bahnhofsbetrieb
landschaftsarchitektonischen und bendtigt.
nachhaltigen LOsung.




Aufgabe Studienauftrag: X K
LOsungssuche Halle SNCF als ein zentraler Punkt.

Steht unter kantonalem Denkmalschutz.

A AR | PR | B ST R R O\ R NS NI N OO T
In Prifung: Varianten mit Erhalt und
ingriffen oder ohne Erhalt vor Ort.

o U \ 5 N NN f IR N N NS NG T

e Eingriffe nur mit begriindeten
Nachwe|sen und strengen Auflagen.

ST A TR Wi | 0\ DRI R R e T o NN

'Enge Begleitung durCh interne und externe
Fachstellen far Denkmalpﬂege.

B s, POV, | P0G T e R N RS




Aufgabe Studienauftrag:

Stadtebauliche Losung fur Anhebung Kreuzung.

L

[l

Gleis 10—

Gleis 11-

Gleis 12

Gleis 14

9

Gleis 15— ¥

Glels 16—

Gleis 18

Gleis 19-—-

Meret
Oppenheim-
Strasse

|

: |

Mar garethenstrasse

Velostation S04 fﬁ ""-n’-[rj
elosiation < e
PEETERTTY T l

Gleise Zielzustand
Neue Margarethenbrlcke
Perronzugang Margarethen
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Aufgabe Studienauftrag:
Ausgangslage fur die Konzeption der neuen Brucke.

Oberkante Brucke durch

Tramgleise definiert |
(Steigung Tramgleise) £
O
=
e @) 8_ 2
O oS
Ll =00 Margarethenstrasse
=y | |
' o8 < & o Lo
£ = g u =  E
5 8 8 3 § 8 o
Gleise Zielzustand
Da o Pla Neue Margarethenbrlcke
die B onko 0 erkante B € G Perronzugang Margarethen

38
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Aufgabe Studienauftrag:
Stadtebauliche Losung fur Anhebung Kreuzung.

Die Teams entwerfen/priifen im Studienauftrag:

Anbindung Velostationen.
Stadtebaulichen Raum und Wohn- und Nutzungsqualitat im Kreuzungsbereich.

39



2.4
Wie geht es weiter”

Finanzierung Perronzugang Margarethen gesichert.
Finanzierung Neue Margarethenbrucke offen.



Terminplan 2035.

Finanzierung Vor-/Bauprojekt: Finanzierung Realisierung:

- Grosser Rat: Ratschlag 1 - Grosser Rat: Ratschlag 2

- Bundesamt fur Verkehr: - Bundesamt fur Verkehr:

Finanzierungsvereinbarung 2 Finanzierungsvereinbarung 3
2023 - 2025 2025 - 2028 2028 2031 2037
o0 ® © @ | [
Projektierung Baubeginn
Vor-/Bauprojekt Perronzugang Margarethen

Studienauftrag mit Vsl. Start vsl. Baubeginn Frihestmogliche
Gremiumentscheid Plangenehmigungs- Neubau Inbetriebnahme

verfahren Margarethenbriicke

41



Halben Sie Fragen? Bitte sehr, nur zu.

Weitere Infos auf sbb.ch/basel-west
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